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^4) Disposltif de guldage de chemin de roulement 

^t) L'Invention concGme un disposltif de guldage de che- 
min de roulement (10) pour guider des organes de sous- 
chassis mobile (12) d'un v6hicule sur chemlns de roule- 
ment 6quip6 d'un chassis de galets (18), les organes (12) 
comprenant plusieurs maillons (22) dont chacun possede 
une partie formant nail (56). Ce dispositit comporte une 
patte de support (14) assujettie au ch&ssis (18), et une glis- 
sifere de guidage rempla9able (16) poun^ue d'une surface 
de montage (48) et d'une partie de guldaae, et adapt6e 
pour etre rellde k la patte (14) au niveau de la surface j48). 
la partie de guidage 6tant plac^e dans la tnajectolre de la 
partie (56) des maillons pendant un d6placement lateral de 
ceux-cl, et adaptde pour dtre en contact uniquement avec 
ladite partie (56), lors d'un d^placement lateral des mail- 
lons sur une distance pr6s6lectionnee. 
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P-ispositif de guidage de chemin de roulement 

La presente invention concerne, d'une maniere generale, un 
dispositif de guidage de chemin de roulement destin§ a rraintenir un 
chemin de roulement sans fin en prise avec des galets de guidage, et 
notarment un dispositif de guidage compc«"tant plusieurs glissieres de 
guidage adaptees pour etre en contact avec les parties foment rails 
durcies des mai lions de chemin de roulement. 

Dans les engins de tsrrassement et de construction qui utilisent 
des chaines de chemins de roulement sans fin destinees les supporter 
et a les propulser, il arrive frequem^ent que la chaine de chemin de 
roulement se desolidarise des galets de guidage. Bien que les galets de 
guidage soient en general pourvus de rebords destines a guider la chaine 
de chemin de roulement lorsque celle-ci passe le long des galets, des 
irregularites du terrain sent susceptibles de permettre a la chaine de 
chemin de. roulement de sortir des galets de guidage positionnes d'une 
maniere fixe. En outre, des debris sont souvent coinces entre les galets 
et la chaine de chemin de roulement et obi i gent celle-ci a se 
desolidariser des galets. Ceci peut empecher I'engin de fonctionner et 
provoquer une deterioration des organes du sous-chassis. Pour empecher 
des chaines de chemins de roulement de derailler, differents types 
d' organes de guidage de chemin de roulement ont ete proposes. 

Un premier type d' ensemble de guidage de chemin de roulement et 
de protection contre les pierres est deer it dans le brevet americain 
publie le 8 fevrier 1977 sous le No. 4 006 940 au nom de F.J. Halterman, 
Jr. Dans ce brevet, les organes de guidage de chem.in de roulement 
ccxrportent des pieds horizontaux fixes aux organes de protection contre 
les pierres et positionnes a proximite des axes de chemin de roulement. 
Un deplacement lateral du chemin de roulement oblige les axes de chemin 
de roulement a venir en contact avec les organes de guidage pour limiter 
un deplacement lateral supplemental re. Sur des periodes de temps 
prolongees, ce contact entre les axes mobiles et les organes de guidage 
fixes deteriore les axes, ce qui rend difficile le demontage de ces 
derniers en vue de reparer 1 'ensemble formant chemin de roulement. 

Un second type d'organe de guidage de chemin de roulement est 
decrit dans le brevet americain publie le 25 aoOt 1967 sous le No. 3 336 
087 au nom de H.L. Reinsma, Dans ce brevet, les glissieres de guidage de 
chemin de roulement font partie d'un systeme de suspension elastique 
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destine k un tracteur sur chemins de roulement et servent a soixnettre les 
elements de suspension de trajectoire de cisaillement a une 
precontrainte, ainsi qu'^ guider le chemin de roulement. Les glissieres 
de guidage sont positionnees a proximite des extremites des axes de 
5 chemin de roulement et viennent en contact avec les axes et avec la zone 
formant bossage des mai lions de chemin de roulement, lorsque le chemin 
de roulement sedeplace lateral ement. Ce contact deter iore les extremites 
des axes et la zone formant bossage des rail Ions et rend le demontage de 
I'ensemble formant chemin de roulement difficile. Cette deterioration et 
10 cette usure des axes et des bossages des mai lions augnaitent egal ement 
un jeu de joints de chemin de roulement, ce qui diminue le pouvoir 
d'etancheite des joints de chemin de roulement- 

La pr esente invention a pour but de resoudre I'un au mo ins des 
prcblemes indiques ci-dessus. 
15 Ce but est atteint en ce sens que, selon l*un des aspects de la 

pr esente invention, un vehicule sur chemins de roulement est equipe d*un 
chassis de galets de chem.in de roulement et d'un sous-chassis mobile 
conportant plusieurs mai lions relies entre eux dont chacun possede une 
partie formant rail, tandis qu'un dispositif de guidage de chemin de 
20 roulement destine au vehicule comporte un ensemble formant patte de 
support assujetti au vehicule et une glissiere de guidage remplagable 
assujettie a 1* ensemble formant patte de support et adaptee pour etre en 
contact avec les parties formant rails des mai lions, lorsque les mai lions 
se deplacent lateral ement. 
25 Les vehicules sur chemins de roulement sont supportes et 

propulses par des ensembles formant chemins de roulement sans fin 
corrportant plusieurs mai lions, axes et douilles de chemin de roulement 
relies entre eux. Les mai lions viennent en prise avec plusieurs galets, 
des rebords associes aux galets guidant I'ensemble formant chemin de 
30 roulement mobile. Des glissieres de guidage espacees lateralement par 
rapport aux axes et aux mai lions sont souvent utilisees pour empecher le 
chemin de roulement de se sepa»^er des galets. Un contact repete entre les 
extrenites des axes et des m.ai lions et les glissieres de guidage 
deter iore les axes et les mai lions. Gette deterioration rend un demontage 
35 du chemin de roulsr^ent difficile et reduit Tefficacite des joints 
d'etancheite a 1 * inter ieur de I'ensemble formant chemin de roulement. La 
pr esente invention propose des organes de guidage de chemin de roulement 
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qui guident le chemin de roulsnent grace a un contact avec les parties 
formant rails dures des naillons de chemin de roulement, Les axes, et les 
joints entre les axes et les mai lions ne subissent pas de deterioration 
de la part des organes de guidage de chemin de roulement, ce qui prolonge 
5 la durfe de vie utile des joints d'etancheite du chemin de roulement et 
siraplifie le demontage de celui-ci- 

Ces buts, caracteristiques et avantages de la present e 
invention, et bien d'autres, ressortiront plus clairement de la lecture 
de la description detail lee suivante de plusieurs nrodes de realisation 
10 preferes de celle-ci, donnee a titre d'exemple nullement limitatif en 
reference aux dessins annexes dans lesquels i 

la Figure 1 est une Yue en elevation frontale, schematique et 
partiellement en coupe d'un dispositif de guidage de chemin de roulement 
selon un premier mode de realisation de la presente invention, comportant 
15 des parties d'un galet de chemin de roulement et d*un ensemble formant 
chemin de roulement; 

la Figure 2 est une vue schematique d'une partie du dispositif 
visible sur la Figure 1, le dispositif de guidage de chemin de roulement 
objet de la presente invention etant en contact avec un mai lion de 
20 I'ensenrfale formant chemin de roulement; 

la Figure 3 est une vue schematique semblable a celle de la 
Figure 2, montrant un second mode de realisation de la presente 
invention; 

la Figure 4 est une vue schematique semblable a celle de la 
25 Figure 2, montrant un troisieme mode de realisation de la presente 
invention; et 

la Figure 5 est une vue en plan schematique de l*organe de 
guidage de chemin de roulement visible sur les Figures 1 et 2, 

En reference aux dessins, et notannment aux Figures 1, 2, et 5, 

30 un dispositif de guidage de chemin de roulement lO destine k guider les 
organes de sous-chassis mobile 12 d'un vehicule sur chemins de roulement 
(non represents), comporte un ensemble formant patte de support 14 et 
plusieurs glissieres de guidage remplagables 16, Le vehicule comporte un 
chassis de galets de chemin de roulement 18 qui supporte plusieurs galets 

35 de chemin de roulement 20 et les organes de sous-chassis mobi le 12. Les 
galets de chem.in de roulement 20 sent assujettis d'une maniere fixe au 
chassis de galets 18. Les organes de sous-chassis 12 comportent plusieurs 
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man lions de chemin de roulement 22, plusieurs douilles 24, plusieurs axes 
26, et plusieurs patins de chemin de roulement 28. Les nai lions 22 sont 
relies entre eux par les axes 26 et les douilles 24, tandis que les 
patins de chemin de roulement 28 sont assujettis d'une maniere amovible 
5 aux mail Ions 22. Ghacun des mail Ions 22 possede un ensemble formant joint 
d'etancheite 30 et chacun des axes 26 possede un reservoir a huile 
interieur 32 ferme pa*- un bouchcn 34, Le reservoir a huile 32 est adapte 
pour lubrifier la surface 36 entre Taxe 26 et la douille 24, les 
enserrfcles formant Joints d*etancheite 30 maintenant le lubrifiant a 

10 1' interieur des organes de sous-chassis 12. 

L'enserriile formant patte 14 possede des premiere et seconde 
parties d'extremite 38, 40 et des premier et second organes formant pieds 
orientes angulairemsnt 42, 44. Les premiere et seconde pa'^ties 
d'extranite 38, 40 sont assujetties au chassis de galets de chemin de 

15 roulement IS k Taide de plusieurs organes de fixation filetes 46. Ghaque 
glissiere de guidage 16 presente une surface de montage 48 et des 
premiere et seconde parties de guidage 50, 52. Chacune des glissieres de 
guidage 16 est adaptee pour etre reliee a Tun des premier et second 
organes formant pieds 42, 44 de 1' ensemble formant patte de support 14 

20 au niveau de la surface de montage 48 a I'aide de plusieurs organes de 
fixation filetes 54. Chacun des mail Ions de chemin de roulement 22 
possede une partie formant rail durcie 56 qui, lors d'un foncticnnnement 
normal du vehicule, est adaptee pour venir en contact avec des premiere 
et seconde parties formant jantes durcies 58, 60 du galet de chemin de 

25 roulement 20, C^xacune des parties formant jantes 58, 60 possede des 
premier et second rebords s'etendant radialement 62, 64 qui guident les 
mai lions de chemin de roulement 22 pendant un fonctionnement normal du 
vehicule. 

En reference notanrment a la Figure 2, les mai lions de chemin de 
30 roulement 22 peuvent pa»^fois sortir des limites des rebords 62, 64 des 
galets de chem.in de roulement et se deplacer lateral sment en direction 
des organes de guidage 16, Ce derail lement des mai lions de chemin de 
roulement 22 est en general du a des irregularites du terrain, ce qui 
permet aux organes de sous-chassis rnobile 12 de sortir des galets de 
35 chemin de roulement 20, ou a des debris qui se sont log6s a V interieur 
des organes de sous-chassis 12. Les parties de guidage 50, 52 des 
glissieres de guidage 16 sont adapt ees pour, lorsque les mai lions de 
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chemin de roulement 22 sont dep laces lateral ement, §tre en contact avec 
les parties formant rails 56 des mai lions et enpecher un deplacement 
lateral supplementaire des maillc«is de chemin de roulement 22, Les 
mai lions 22 reviendront a Tinterieur des limites des premier et second 
rebords 62, 64, lorsque 1e poids du vehicule se deplacera vers le chemin 
de roulement non guide, lorsque le vehicule passera sur un terrain plus 
regulier, ou lorsque les debris auront ete ejectes hors des organes de 
sotis-chassis 12, Ghacune des glissieres de guidage 16 est apte a pi voter 
sur I'enserrble formant patte de support 14 en vue de positionner Tune 
des premiere et seconde parties de guidage 50, 52 a proximite des parties 
formant rails 56 des mail Ions. Geci d^finit au moins deux zones d'usure 
sur chacune des glissieres de guidage 16, Chacune des parties de guidage 
50, 52 presente une surface de contact 66 qui est en contact avec les 
parties formant rails 56 des mai lions 22, lorsque ces derniers se 
d^placent lateralement. Ghacune des surfaces de contact 66 definit un 
angle aigu "A" avec la surface de montage 48. 

En se referant a la Figure 3 en particulier, on peut voir un 
mode de realisation propose a titre de variante de la presente invention. 
Dans ce mode de realisation, V ensemble formant patte 14 comporte une 
partie formant pied recti ligne 68 a laquelle une glissiere de guidage 70 
est assujettie a Taide d*organes de fixation filetes 72. La glissiere 
de guidage 70 possede une surface de montage 74 et une surface de contact 
76 sensiblement pa»-allele a la surface de montage 74. La glissiere de 
guidage 70 presente des premiere et seconde parties formant pa»"ois 
orientees angulairement 78, 80 et est apte a pi voter autour des organes 
de fixation 72 pour def inir plusieurs zones d'usure. Les parities formant 
parois orientees angulairement 78, 80 definissent un espace avec le 
rebord de galet de chemin de roulement 62, lorsque Ton fait pivoter la 
glissiere de guidage 70. 

En se referant a la Figure 4 en particulier, on peut voir un 
second mode de realisation propose a titre de variante de la presente 
invention. Dans ce mode de realisation, une glissiere de guidage 82 
presente une surface de montage 84 et une surface de contact 86, et est 
assujettie a la partie formant pied 68 a Taide de plusieurs organes de 
fixation filetes 88. La glissiere de guidage 82 possede des premiere et 
seconde parties formant parois or ientees angulairement 90, 92 qui coupent 
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la surface de contact 86, et une partie formant corps 94 qui s'etend au- 
dessQus du pied 68 de Tensennble formant patte 14. 

En reference aux dessins, le dispositif de guidage de chemin de 
roulement 10 objet de la presente invention est particul ierenient utile 
5 en association avec des engins de terrassement et de construction, et 
notanment avec des vehicules sur chemins de roulement, Du fait que les 
engins de terrassement sur chemins de roulement travaillent souvent dans 
des environnements difficiles conportant des irregularites de terrain et 
des debris, le chemin de roulement est susceptible de sortir des galets 

10 de chemin de roulement 20, ou bien des da>ris risquent d'itre introduits 
dans les organes de sous-chissis mobile 12. Ces debris, tels que des 
pierres, de la boue et des branches d'arbres peuvent se loga~ entre les 
galets de chemin de roulement 20 et les mai lions de chemin de roulement 
22. Ceci a pour effet de deplacer les parties formant rails 56 des 

15 mai lions de sorte qu'elles ne sont plus en contact avec les galets 20 et 
les premier et second rebords 62, 64. L' ensemble fornont chemin de 
roulement tout entier se deplace alors lateralement d'un cote ou de 
1 'autre, et s'il n'est pas retenu, d^raille par rapport aux galets de 
guidage 20. 

20 Le dispositif de guidage de chemin de roulement 10 objet de 

T invention va limiter le deplacement lateral des tmi lions de chemin de 
roulement 22 et guider les organes de sous-chassis 12 jusqu'a ce que les 
mai lions 22 reviennent dans leur position de fonctionnement nom^le 4 
I'int^rieur des limites ctes rebords 62, 64 des galets de chemin de 

25 roulemwit. Cependant, du fait que le contact avec les glissieres de 
guidage 16 se fait sur des pa-ties formant rails durcies 56 des mai lions 
22, les extr&nites des axes 26 ne sont pas usees ni det^riorees par les 
glissieres de guidage 16. Les axes 26 peuvent par consequent etre 
d^nt^s sans difficulte, lorsque I'un quelconque des organes de sous- 

30 chassis 12 a besoin d'etre repa-^e ou remplace. Le fait de supprimer une 
deterioration des axes prolonge egalement la duree de vie des ensenbles 
formant joints d'etancheite 30 qui aident a maintenir le lubrifiant a 
1' inter ieur du reservoir a huile 32, 

Apres un fonctionnement prolonge du vehicule, et un contact 

35 repete entre les parties formant rails 56 des mai lions et les premieres 
"art i es de guidage 50 des glissieres de guidage 16, ces premieres parties 
de guidage 50 seront us^es. A ce moment la, les organes de fixation 
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filetes 54 seront otes, les glissieres de guidage 16 seront tournees par 
pivotement, et les organes de fixation 54 revisses en place dans les 
glissieres de guidage 16. Une seconde nouvelle partie de guidage neuve 
52 sera alors en place a proximite des parties forrrent rails 56 des 
mai lions pour guider et retenir les mai lions 22 dep laces. 

Bien que la description precedente ait porte sur des modes de 
realisation preferes de la presente invention, il est bien entendu que 
celle-ci ne se limite pas aux examples particuliers decrits et il lustres 
ici, et I'homne de Tart comprendra aisement qu'il est possible d'y 
apporter differents changements et vari antes, sans pour autant sortir du 
cadre de 1' invention. 
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PFV/FMD! CATIONS 

1. Dispositif de suidage de chemin de rouleinent destine asuidsf" 
des organes de sous-chassis -robile (12) d'un vehicule sur chemins de 
roulenent, le vehicule ^tant equip§ d'an chassis de galets de chsmin de 

5 roulement (18) et les organes de sous-chassis (12) comprenant plusiejrs 
mai lions (22) relies entre eux dont chacun possede une partie formant 
rail (56), dispositif de guidage (10) qui est caracterise en ce qu'il 
conporte un enssrfcle formant patte de support (14) assujetti au chassis 
de galets de chemin de roulenent (18); et une glissiere de guidage 

10 renplagable (16; 70; 82) pourvue d'une surface de montage (48; 74; 84) 
et d'une pa.-tie de guidage (50, 52), la glissiere de guidage 6tant 
adaptee pour etre reliee a V ensemble formant patte de support (14) au 
niveau de ladite surface de montage, et la partie de guidage 6tant 
positionn^e dans la trajectoire de la partie formant rail de mai lions 

15 (56) pendant un deplacejnent lateral des mai liens (22), et adaptee pour 
%tre en contact uniquement avec ladite pa-^tie foment rail de mai lions 
(56), lors d'un deplacement lateral desdits mai lions sur une distance 

pr^selectionnee. 

2. Dispositif de guidage selon la revendication 1, caracterise 
20 en ce que la glissiere de guidage (16) possede des premiere et seconde 

parties de guidage (50, 52) et est apte a pivoter sur ledit ensemble 
formant patte de support (14) entre une premiere position au niveau de 
laquelle la premiere partie de guidage (50) est adjacente aux parties 
formant rails de mai lions (56) et une seconde position au niveau de 
25 laquelle la seconde partie de guidage (52) est adjacente auxdites parties 
formant rails de mai lions. 

3. Dispositif de guidage selon la revendication 1, caracterise 
en ce que la partie de guidage (50, 52) de la glissi^e de guidage (16) 
possede une surface de contact (66) qui, dans la position installee de 

30 la glissiere de guidage, d^finit un angle aigu (A) avec la surface de 
montage (48). 

4. Dispositif de guidage selon la revendication 1, caracterise 
en ce que la partie de guidage de la ba^-re de guidage (70) possede une 
surface de contact (76) sensiblement pa-allele a la surface de montage 

35 (74). 

5. Disi^ositif de guidase de chemin de rou lament destin^ k guider 
des organes de sous-chtssis msbile (12) d'un vehicule sur chemins de 
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roulement equipe d'un chassis de galets de chemin de roulement (18) st 
de plusieurs galets de chemin de roulerr^ent (20) assujettis d'une maniere 
fixe audit chassis de galets, les organes de sous-chassis (12) corrprenant 
plusieurs mail Ions de chemin de roulement (22) relies entre eux dont 
chacun possede une partie formant rail (56), tandis que les galets de 
chemin de roulement (20) sont adaptes pour guider les nsi lions (22) en 
etant en contact avec les parties formant rails, le dispositif de guidage 
(10) etant caracteris6 en ce qu'il comporte un enserrfcle formant patte de 
support (14) assujetti au chassis de galets de chemin de roulement (18); 
et une glissiere de guidage remplagable et reversible (16) F>ourvue d'une 
surface de montage (48) et de premiere et seconde parties de guidage (50, 
52) qui possedent respect ivement des premiere et seconde surfaces de 
contact (66), la glissiere de guidage etant adaptee pour etre reliee a 
1 'ensemble formant patte de support (14) au niveau de ladite surface de 
mintage (48), et les surfaces de contact (65) etant adaptees pour etre 
en contact uniquement avec lesdites parties formant rails de mail Ions 
(56), lorsque lesdits mail Ions (22) sont deplaces lateralement sur une 
distance preselectionnee, 

6. Dispositif de guidage selon la revendication 5, caracterise 
en ce que chacune des surfaces de contact (66) def init un angle aigu (A) 
avec la surface de montage (48). 



2674492 



2/3 





This Page is Inserted by IFW Indexing and Scanning 
Operations and is not part of the Official Record 



Defective images within this document are accurate representations of the original 
documents submitted by the applicant. 

Defects in the images include but are not limited to the items checked: 

□ BLACK BORDERS 

□ IMAGE CUT OFF AT TOP, BOTTOM OR SffiES 

□ FADED TEXT OR DRAWING 



□ SKEWED/SLANTED IMAGES 

□ COLOR OR BLACK AND WHITE PHOTOGRAPHS 

□ GRAY SCALE DOCUMENTS 

□ LINES OR MARKS ON ORIGINAL DOCUMENT 

□ REFERENCE(S) OR EXHIBIT(S) SUBMITTED ARE POOR QUALITY 

□ OTHER: 

IMAGES ARE BEST AVAILABLE COPY. 
As rescanning these documents will not correct the image 
problems checked, please do not report these problems to 
the IFW Image Problem Mailbox. 



BEST AVAILABLE IMAGES 




BLURRED OR ILLEGIBLE TEXT OR DRAWING 



